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SCHEMA 1 : ACHEMINEMENT DIRECT DES CONTENEURS
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Remarque : actugliement, la Picardie est directement dessarvie en direct
sans passage par TCI
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Hypothese d'un TCI en Picardie
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SCHEMA 2 : ACHEMINEMENT DES MARCHANDISES CONTENEURISEES

Les conteneurs sont dépotés dans un centre logistique (EDC par ex,) puis stockées, palettisées, conditionnées .. et rechargées sur camions traditionnels pour livralsons finales

20740
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&
Camions
FPICARDIE

Remargue : actuellemant, la Picardie est essantellement desservie via EDG ou
Centres Mationaux implantés an lle de France, Le Havre, Benelux (ports ou non)
at Mord-Pas de Calais
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Hypothése d'un Centre de Dsitribution en Picardie
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—— Ligne 2 voigs - Elactrifide
= Ligne fret 2 woes - dlectrifide
— Ligne 2 voles - non dsamifise

=== Ligns 2 voies

Travaix d'électrification en cours ou envisagée

Toutes fes ligisons farmées da la Picardie ne sant pas représatéas
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les importations.

Cette structure est le fait de I'Aisne et de la Somme
car la structure des échanges de I'Oise est marquée par
des importations plus élevées que les exportations.
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